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|. PIESE SCRISE

1. MEMORIU TEHNIC

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Proiect tehnic de executie pentru implementarea proiectului Cresterea mobilitatii urbane

prin realizarea unui Hub de Transport si Autobaza in Municipiul
1.2. Amplasamentul

Localizare - Terenul pe care se doreste realizarea proiectului, de suprafata de 9.87
ha se afla in zona intravilanului municipiului Buzau (conform Cartii Funciare cu numarul
cadastral 72696). Proiectul se afla localizat Tn zona de SuD-Est a Municipiului Buzau la
iesirea spre judetul Braila si face legatura functionala prin Soseaua Brailei cu culoarul
stragic de mobilitate al Municipiului Buzau reprezentat de Bulevardul Unirii si Bulevardul
Industrillor, obiectivul de investitii Tnscriindu-se intr-un concept de dezvoltare ce are la
baza o gandire integrata proactiva, pentru a actiona in baza principiilor dezvoltarii
durabile.

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat, Tn
conditiile legii, studiul de fezabilitate

Proiectul a fost aprobat prin HCL Nr. ... din..... de catre Consiliul Local al
Municipiului Buzau.

1.4.Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T. Municipiul Buzau

1.5. Investitorul

U.A.T. Municipiul Buzau

1.6. Beneficiarul investitiei

U.A.T. Municipiul Buzau
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1.7.Elaboratorul proiectului tehnic de executie

S.C. URBAN SCOPE S.R.L.

CIF: RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca, 169X, Cube Office Building, etaj 4, Sector 1, Bucuresti
Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379
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2. PREZENTAREA SCENARIULUI APROBAT IN CADRUL

STUDIULUI DE FEZABILITATE

In urma realizarii documentatiei tehnice faza de proiectare Studiu de fezabilitate
,Cresterea mobilitatii urbane prin realizarea unui Hub de transport si Autobaza in
municipiul Buzau” investitia a fost impartita in 3 obiecte:

o obiectul 1 - Autobaza si HUB Transport

o obiectul 2 - Piste de biciclete si extindere retea de alimenatare cu apa si
canalizare

0 obiectul 3 - Amenajare exterioara

In cadrul studiului de fezabilitate pentru cele trei obiecte ce compun prezentul
obiectiv de investitii s-au adoptat solutii tehnice:

o obiectul 1 - Autobaza si HUB Transport

Pentru drumurile din incinta cat si pentru spatiile de parcare s-a ales urmatoarea
structura proiectata:
- 23 cm strat de uzura din beton de ciment BcrR 4.5
- 3 .cm nisip pilonat
- 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 30 cm strat de fundatie din balast
- 20 cm strat de forma din balast

o obiectul 2 - Piste de biciclete si extindere retea de alimenatare cu apa si
canalizare

Pentru pistele de biciclete s-a ales urmatoarea structura proiectata:
- 4 cm strat de uzura BA 8 rul 50/70 conform AND 605 de culoare verde
- 10 cm strat superior de fundatie diun beton de ciment clasa C16/20
- 10 cm strat de fundatie din balast

o obiectul 3 - Amenajare exterioara

Din punct de vedere al amenajarilor exterioare s-au propus urmatoarele lucrari:
- Realizarea unui sens giratoriu la intersectia dintre soseaua Brailei cu drumul de
acces principal catre autobaza de transport si cu drumul colector
- Realizarea unui drum colector pentru mijloacele de transport care ies din incinta
autobazei cat si pentru autoturismele care parasesc parcarea supraterana

Sensul giratoriu proiectat va permite realizarea tuturor legaturilor rutiere necesare
n zona de acces in incinta autobazei de transport. Elementele geometrice ale viitorului
sens giratoriu vor fi:
- Raza exterioara sens giratoriu - 26,50 m;
- latimea caii inelare - 7,50 m (inclusiv 0,50 efectul de bordura);
- Raza interioara sens giratoriu - 19,00 m;
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Pentru zona sensului giratoriu s-a adoptat la faza Studiu de fezabilitate urmatoarea

structura rutiera:

- 4 cm strat de uzura MAS 16 rul 50/70 conform AND 605

- 6 cm strat de legatura BAD 22.4 leg 50/70 conform AND 605

- 8 cm strat de baza AB 31.5 baza 50/70 conform AND 605

- 20 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment

- 30 cm strat de fundatie din balast

- 20 cm strat de forma din balast

2.1.Particularitati ale amplasamentului

2.1.1.1. Amplasament

Intreaga zona ce constituie obiectul prezentei documentatii se afld in administratia
U.A.T. Buzau, in intravilanul municipiului.

Municipiul Buzau este resedinta judetului Buzau, parte a Regiunii Sud-Est, si
reprezinta principalul centru socio-economic al judetului. Este situat in partea de sud-est
a Romaniei, Tn sud-estul Carpatilor Orientali, la coordonatele 45009’ latitudine nordica si
2505’ longitudine estica, la o altitudine de 101 metri fata de nivelul marii, axat pe cursul
superior si mijlociu al raului Buzau.

OBIECTUL 1 - AUTOBAZA SI HUB TRANSPORT

Terenul pe care se doreste realizarea proiectului se afla in zona intravilanului
municipiului Buzau. Proiectul se afla localizat in zona de SuD-Est a Municipiului Buzau la
iesirea spre judetul Braila si face legatura functionala prin str. Soseaua Brailei cu culoarul
stragic de mobilitate al Municipiului Buzau reprezentat de Bulevardul Unirii si Bulevardul
Industrillor, obiectivul de investitii Tnscriindu-se intr-un concept de dezvoltare ce are la
baza o gandire integrata proactiva, pentru a actiona in baza principiilor dezvoltarii
durabile.

OBIECTUL 2 - PISTE DE BICICLETE

Terenul pe care se doreste realizarea pistei de biciclete, se afla in zona in intravilanul
municipiului Buzau. Proiectul se afla localizat in zona de SuD-Est a Municipiului Buzau si
este reprezentat de zona adiacenta soselei Brailei, tronson cuprins intre Cimitirul Sfantul
Gheorghe si Hubul de transport.

OBIECTUL 3 - AMENAJARE EXTERIOARA

Terenul pe care este necesara realizarea amenajarilor exterioare este localizat in zona
de SuD-Est a Municipiului Buzau si este reprezentat de zona de intersectie dintre soseaua
Brailei si rampele de coborare de pe pasajul de cale ferata.

2.1.2. Topografia

LJ|uRBAN 10
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Terenul ce face obiectul prezentei documentatii se dezvolta in interiorul
municipiului Buzau, terenul fiind intr-o zona plata. Au fost realizate ridicari in coordonate
STEREO 70 cu plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de
Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.
Pe teren au fost materializati reperi GPS si punctele de statie din care s-au facut
radieri. Au fost ridicate planimetric si altimetric:

e drumul existente (platforma, carosabil, ax, dispozitive de colectare-evacuare
ape, dispozitive de siguranta circulatiei)

e limita proprietatilor

e utilitatile existente

2.1.3. Clima si fenomenele naturale specifice

Clima Municipiului Buzau are un caracter continental, cu o temperatura medie anuala
de 10,70C. Consecintele miscarilor de aer peste Municipiul Buzau le constituie vanturile
caracteristice fiecarui sezon. Amplasarea Municipiului Buzau pe axa NV-SE, cu o
deschidere larga spre nord, est si sud, la est de lantul carpatic, face ca masele de aer
generate de maximul Azorelor in timpul verii - si de cel euroasiatic in timpul iernii sa
produca efecte importante.

Evolutiile temperaturilor si cantitatilor de precipitatii sunt prezentate in graficele
de mai jos:

Buzau
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Evolutia anuala a temperaturilor si cantitatilor de precipitatii’

! Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Buziu, 2016-2023
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Judetul Buzau este amplasat in bazinul hidrografic al raului Buzau, cuprinzand toate
formele de relief: munti, zona colinara subcarpatica, campie, asa cum se observa in figura
de mai jos.

Vrancea

JUDETUL BUZAU

Legenda:
(® Resedinti dejudet
O COrage
» Comune
O Municipii
[ Limita localitatii
™, Réuri
I Campia Roména
I <arpatii Orientali
Suhbcarpatii de Curbura

Talomita

Fig. 2.1. Incadrarea geograficd a Municipiului Buzdu*

Relieful regiunii in care este situat Municipiul Buzau nu prezinta denivelari
importante, ocupand altitudini de la 101 metri in nord-vest, in apropierea dealurilor, pana
la 88 metri, In apropierea raului, rezultdind o medie de 95 metri (altitudine
corespunzatoare si centrului orasului). Prin urmare, Municipiul Buzau este un oras aflat
intr-un teren plat, cu o diferenta de altitudine de 10 metri.

2.1.4. Geologia si seismicitatea

Din punct de vedere seismic, teritoriul judetului Buzau este influentat de cutremure
de ”tip moldavic”, cu centrul in zona Vrancea cat si de particularitatea constitutiei
substratului geologic. Ca localizare geografica, regiunea Vrancea ocupa o arie limitata in
zona de Curbura a Muntilor Carpati, incluzand judetele Buzau si Vrancea. Cele mai
importante si mai numeroase cutremure isi au originea in zona muntoasa si subcarpatica
a Curburii, in Muntii Vrancei si ai Buzaului, precum si in zonele subcarpatice adiacente
acestor munti.

! Sursa: Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Buzau, 2016-2023

O
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Conform Normativului P100/2019, amplasamentul se se incadreaza in zona - B de
intensitate macroseismica, avand coeficientul de seismicitate Ks = 0,25 iar perioada de
colt Tc = 1,5 sec.

n zona se produc cutremure cu epicentrul in zona Vrancea, cu intensitate de 5°-7°
si secundar cutremure de origine pontica sau prebalcanica cu intensitate redusa de pana
la 4° - 5°.

Solul reprezinta o resursa naturala practic neregenerabila si are un rol crucial pentru
activitatile umane si supravietuirea ecosistemelor. Calitatea solului este afectata intr-o
masura mai mica sau mai mare de una sau mai multe restrictii determinate, fie de factori
naturali (clima, forma de relief, etc.), fie de actiuni antropice agricole si industriale.
Influentele daunatoare ale acestora se reflecta in deteriorarea caracteristicilor si a
functiilor solurilor, respectiv in capacitatea lor bioproductiva, dar si in afectarea calitatii
produselor agricole si a securitatii alimentare, cu urmari asupra calitatii vietii omului.

Tn Municipiul Buzau, terenul care constituie zona - activa a fundatiilor corespunde in
cea mai mare parte cu grosimea colmatarii albiei vechi si a conului de dejectie dupa ce
raul Buzau s-a retras treptat catre est, retragere generata de intensele procese de
subsidenta ale Campiei de est. Aceste depozite sunt de tipul argilelor, prafurilor si
nisipurilor medii si fine:

- Complexul argilos-prafos - Acest complex intalnit Tn marea majoritate a forajelor
de cercetare geotehnica efectuate pe teritoriul municipiului Buzau. Grosimea acestuia
este diferita, mai mare in partea de vest a orasului si mai mica in est. Argilele galbui,
lutoase in partea de est sunt in general plastic consistente, cu grosime mica trecand in
prafuri nisipoase sau nisipuri prafoase ce fac trecerea gradata spre orizontul grosier din
baza. In partea de vest si sud-vest argilele galbui sunt tari, contin carbonat de calciu
diseminat in masa, trecerea spre orizontul grosier facandu-se printr-un strat subtire de
nisip fin sau mediu. Caracteristic pentru aceasta zona este existenta peste argilele galbui
a unui strat de 1-2 m de argila neagra montmorilonitica higroscopica care confera acestei
argile capacitatea de contractie - umflare. Presiunea de umflare a acesteia este de 1,0 -
2,0 KN/mp.

- Complexul nisipos - Complexul nisipos traverseaza orasul pe directia NV-SE si
reprezinta ultima albie a raului Buzau, inainte de retragerea in albia actuala, si care a
fost colmatata in scurt timp cu nisipuri medii si fine cu o grosime de 2 - 3 m, dupa care
urmeaza pietrisurile. in cadrul acestei zone s-au depistat local lentile de mal intre nisip si
pietris, dimensiunea acestora fiind variabila. Depistarea acestor lentile cat si dimensiunea
lor se face doar prin cercetarea fiecarui obiectiv in parte. Din punct de vedere geotehnic
aceste nisipuri sunt afanate sau cu ndesare medie, iar granulometric sunt susceptibile
lichefierii in conditii geodinamice. Malurile fac parte din categoria terenurilor moi de
fundare daca au un continut de materii organice mai mic de 5%.Din punctul de vedere al
riscului geotehnic respectiv al categoriei geotehnice, amplasamentul proiectului se
incadreaza in categoria geotehnica 2, respectiv risc geotehnic moderat.

LJ|URBAN 13
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2.1.5. Devierile si protejarile de utilitati afectate

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate prin
racorduri aeriene si subterane. Acest lucru este necesar a se avea in vedere in momentul
realizarii lucrarilor de executie, astfel incat sa se asigure protectia retelelor existente in
momentul realizarii lucrarilor si obtinerea tuturor avizelor necesare de la furnizorii de
utilitati. Retelele subterane existente, in cazul in care sunt realizate la adancimile
prevazute in normativele in vigoare nu vor fi afectate de lucrarile proiectate prin prezenta
documentatie.S

In locatia vizata nu exista monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente care sa implice
zone protejate sau de protectie si nici terenuri care apartin unor institutii care fac parte
din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

2.1.6. Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si
altele asemenea pentru lucrari definitive si provizorii
Pentru realizarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie tehnica nu sunt

necesare surse de apa, energie elecrtica, gaze sau telefonie, prezenta documentatie
trantand doar lucrari de sistematizare pe verticala.

‘2.1.7. Caile de acces si de comunicatii permanente

Caile de acces permanente sunt reprezentate de soseaua Brailei si de bretelele
rutiere ale pasajului peste calea ferata.

‘2.1.8. Caile de acces provizorii

Tnainte de inceperea oricarei parti a lucrarilor, executantul va face cdi temporare
de acces, pe care le va intretine, marca si avertiza in conditii adecvate pentru siguranta
si trecerea usoara a echipamentelor, utilajelor, vehiculelor si a pietonilor. Executantul va
mentine suprafetele de teren pe care se face accesul intr-o stare de curatenie rezonabila
si le va repara in timpul executiei lucrarilor.

La terminarea utilizarii cailor de acces, executantul va aduce suprafetele la o
conditie cel putin egala cu cea dinaintea folosirii lor.

Antreprenorul se va asigura ca drumurile si arterele de circulatie folosite de el nu
sunt murdarite ca rezultat al folosirii, iar in cazul in care se murdaresc, acesta va lua
toate masurile pentru a le curata fara costuri suplimentare pentru Beneficiar.

&
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Antreprenorul se va asigura ca nu exista depuneri de pamant si pietris, pe drumurile
publice sau private ca rezultat al lucrarilor. Toate vehiculele care parasesc santierul vor
fi curatate corespunzator.

2.1.9. Bunuri de patrimoniu cultural imobil

in locatia vizatd nu existd monumente istorice/de arhitectura care s& impiedice
realizarea proiectului. Amplasamentul proiectului nu implica zone protejate sau de
protectie si nici terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala.

2.2.Memorii de specialitate

Prezentul proiect este structurat pe mai multe volume (specialitati) dupa cum

urmeaza:

e Volum: Arhitectura

e Volum: Rezistenta

e Volum Instalatii electrice - Curenti Tari

e Volum Instalatii electrice - Curenti Slabi

e Volum Instalatii Sanitare

e Volum HVAC

e Volum: LUCRARI DE INFRASTRUCTURA RUTIERA

e Volum: Amenanjari Peisagere

In cadrul prezentei documentatii sunt prevazute detaliile tehnice pentru amenajari
exterioare - sistematizare pe verticala infrastructura rutiera.

‘2.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici
| obiectivului de investitii

Categoria de importanta a lucrarilor din prezenta documentatie tehnica, in
conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este “’C” lucrari de importanta normala.

2.2.2. Caracteristici tehnice si parametri specifici
obiectivului de investitii

Principalele caracteristici tehnice ale investitiei - amenajari exterioare sunt:

o obiectul 1 - Autobaza si HUB Transport
e 190 spatii de parcare pentru mijloacele de transport public

{5)
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e 51 spatii de parcare pentru personal dintre care 4 spatii de parcare pentru

persoanele cu dizabilitati

e 9 spatii de parcare pentru zona de “pick up and drop off”

e 4 spatii de parcare pentru microbuze

o obiectul 2 - Piste de biciclete si extindere retea de alimenatare cu apa si

canalizare
e realizarea unei piste de biciclete in lungime de 1284 m
0 obiectul 3 - Amenajare exterioara

e Reconfigurarea intersectiei dintre soseaua Brailei si bretelele pasajului
peste calea ferata prin crearea unui sensul giratoriu ce va permite
realizarea tuturor legaturilor rutiere necesare in zona de acces in incinta

autobazei de transport cat si cu reteaua existenta de drumuri;

e Realizarea unui drum colector cu sens unic pentru iesirea mijloacelor de
transport public din interiorul autobazei cat si iesirea autoturismelor din

cladirea Park & Ride
e Realizarea unui acces de intrare in cladirea Park & Ride.

Elementele geometrice ale viitorului sens giratoriu vor fi:

e Raza insulei centrale R=19.00m;
o Raza exterioara a giratiei R=26.50m;

e Latimea inelului carosabil, L= 7.00 m - 1 banda de circulatie + 0.50m -

spatiu de siguranta;
e Latime inel de siguranta, L=1.50 m;
e Latime inel de semnalizare, L=1.10 m.

Drumul colector va avea o lungime de 120 m si o latime a partii carosbile cuprinsa

intre 4.00 - 5.00 m urmand a fi Tncadrat cu borduri prefabricate din beton.

2.2.3. Normative pentru executia lucrarilor

» Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de

investitii finantate din fonduri publice;

» Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii cu

completarile si modificarile ulterioare;

= Legea nr 453/2001 - Legea pentru modificarea si completarea Legii nr.

50/1991,;

» Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu completarile si

modificarile ulterioare;

= HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea

Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente

acestora,;

&
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» HG nr. 742/2018 - Hotararea guvernului privind modificarea H.G. 925/1995 -
Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor;

=  Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor®;

= Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

= Norme generale de protectia muncii - Ministerul Muncii si Protectiei Sociale
2002;

= STAS 863 - “Lucrari de strazi. Elemente geometrice ale traseelor”;

» STAS 10144/1 - “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”;

= STAS 10144/2 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prepscriptii
de proiectare.”;

» STAS 101444/3 - “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”;

» SR 10144/4 - “Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare.”;

» STAS 10144/5 - “Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

» STAS 10144/6 - “Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.”;

= STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;

= STAS 12253 - Straturi de forma - conditii tehnice generale de calitate;

= SREN 13 251 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate pentru
utilizarea in lucrari de terasament, fundatii si structuri de sustinere;

» STAS 6400 - Straturi de baza si de fundatii;

= STAS 2900 - Latimea strazilor;

= STAS1598 / 1,2 - incadrarea imbracamintilor la lucréri de constructii noi si
modernizari de strazi;

» SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatra prelucrata pentru strazi;

» SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastiera;

= PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica);

» NP116 - Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi;

= AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide;

= STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de strazi.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”;

= STAS 1709/2 “ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de strazi.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de
calcul.”;

= AND 605 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera;

= SR EN 12697-1..43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald”;
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= Standardul SR 183/1 : 1995 - Lucrari de drumuri. Imbracaminti din beton de
ciment executate in cofraje fixe. Conditii tehnice de calitate.

= Codul NE 012-99 - Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton de
ciment la drumuri.

2.2.4. Trasarea lucrarilor

Pentru trasarea lucrarilor este prezentat un plan de situatie cu coordonatele
punctelor aferente lucrarilor proiectate.

2.2.5. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din
santier

Protejarea lucrarilor executate se va face dupa cum urmeaza:

Sapaturi - la terminarea programului zilnic de lucru sau la terminarea lucrarilor de
se vor lua masuri de prevenire a stagnarii apei pe platforma realizata. Masurile vor consta
in executarea pantelor transversale si a pantelor longitudinale ale platformei precum si
prin compactarea platformei pentru a nu permite apei de ploaie sa patrunda in strat.

Fundatia de balast - odata realizata, aceasta se poate da de obicei in circulatie, pana
la asternerea stratului rutier superior, situatie in care balastul va continua sa fie
compactat, dar se vor forma fagasuri pe urmele trecerii pneurilor autovehicolelor.
Protejarea fundatiei de balast realizata, ca strat inferior de fundatie se face cel mai bine
prin acoperirea imediata cu stratul rutier superior, iar in cazul aparitiei fagaselor, inaintea
asternerii stratului superior se va face politura suprafetei precum si recompactarea
zonelor corectate.

Stratul de piatra sparta - se face prin acoperirea imediata a acesteia cu stratul de
baza din mixturi asfaltice. Pana la acoperirea pietrei sparte, aceasta, daca stratul de
piatra sparta va fi dat in circulatie, va continua sa se compacteze, dar se vor forma si
fagasuri, astfel ca va fi necesara politura suprafetei si recompactarea zonelor corectate,
inaintea acoperirii cu stratul asfaltic de baza.

Stratul de baza - protejarea se face de obicei prin realizarea imediata (sau a doua
zi) a stratului superior de uzura. Lasarea in circulatie a stratului de baza, pe durata mai
lunga, poate duce la crearea fagaselor, care nu se mai pot nivela (decat prin frezare, cu
subtierea neadmisibila a grosimii stratului) sau prin refacerea stratului de baza.

Stratul de legatura din binder - protejarea se face de obicei prin realizarea imediata
(sau a doua zi) a stratului superior de uzura. Lasarea in circulatie a stratului de binder, pe
durata mai lunga, poate duce la crearea fagaselor, care nu se mai pot nivela (decat prin
frezare, cu subtierea neadmisibila a grosimii stratului) sau prin refacerea stratului de
binder.
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Stratul de balast stabilizat - pentru evitarea evaporérii apei, suprafata finisata a
stratului va fi protejatd cu o peliculd bituminoasa subtire de 0,7...1,1 kg/m?. Emulsia
bituminoasa se stropeste, imediat dupa compactare, cand stratul asternut este proaspat
si umed.

Depozitarea materialelor din santier se va face in spatii special organizate si
amenajate in acest scop si asigurate impotriva accesului neautorizat. Depozitele constau
dintr-o platforma libera, care permite depozitarea materialelor in spatii deschise, precum
si din containere magazii metalice - pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel
de conditii de inmagazinare. Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente
si tipo-dimensiuni, astfel incat sa se excluda pericolul de rasturnare, rostogolire, incendiu,
explozii etc, dimensiunile si greutatea stivelor vor asigura stabilitatea acestora.

Il. Memorii tehnice de specialitate

In cadrul prezentei documentatii sunt prevazute lucrari infratructura rutiera (lucrari
de drum si sistematizare pe verticala), lucrari care cuprind modernizarea si reconfigurarea
carosabilului, modernizarea trotuarelor, lucrari de siguranta circulatiei, lucrari edilitare
si lucrari de marcaje si semnalizare si lucrari pentru amenajarea rampelor si scarilor.

In proiect s-au mai introdus urméatoarele documente:

e program pentru controlul calitatii lucrarilor pe faze determinante;
e instructiuni pentru urmarirea in timp.

[I.1 Lucrari de infrastructura rutiera
a. Lucrari de drumuri

OBIECTUL 1 - AUTOBAZA SI HUB TRANSPORT

Plan de situatie

Accesurile publice si private de tip auto, velo si pietonale se vor realiza prin latura
de sud-vest a terenului, din Soseaua Brailei. Pentru accesele de intrare si iesire s-au
prevazut patru accese dupa cum urmeaza:

e Acces 1 - realizat din viitorul sens giratoriu de pe Soseaua Brailei (DN 2B) -
km 8+500 partea stanga - acces rutier intrare - iesire autobaza.

e Acces 2 - realizat pe Soseaua Brailei (DN 2B) - km 8+575 - partea stanga -
acces rutier de iesire din autobaza (acces cu circulatie in sens unic spre
DN2B), utilizat doar de personalul autobazei.
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e Acces 3 - realizat catre viitorul drum colector - acces rutier de iesire din
autobaza utilizat doar de mijloacele de transport public;

e Acces 4 - realizat pe Soseaua Brailei (DN 2B) - zona km 8+700 - 8+730 partea
stanga se va crea un acces rutier nou de intrare catre cladirea park&ride,
accesul de iesire din cladire urmand a fi reprezentat de catre drumul
colector (vezi obiect 3). Accesul va fi controlat cu bariere de acces cu 2 cai
de intrare si una de iesire.

Accesul in incinta (acces 1) va avea o cale de intrare cu latimea de 5,50 m si o cale
de iesire cu latimea de 4,50 m delimitate de o insula separatoare.

Dupa intrarea in incinta pe partea dreapta se poate accesa curtea special amenajata
pentru autoturismele personalului angajat ce vor utiliza spatiile de parcare (37 de locuri
din care 4 locuri destinate persoanelor cu dizabilitati) si pentru autobuzele din autobaza
pentru efectuare ITP si service la cladirea C4.

Fluxul de circulatie in incinta continua prin curtea amenajata pentru autobaza unde
va fi construita statia de carburanti (cladirea C6), spalatoria exterioara tip portal cu perii
automate (cladirea C7) si spalatoria interioara.

Accesul autobuzelor catre locurile de parcare se face dintr-o alee principala cu o
latime de 4.00m, din care se desprind cele 7 alei secundare (circulatie in sens unic).

Aleile secundare au urmatoarele latimi, dupa cum urmeaza:

e Alee 1siAlee 2-8.00 m latime + 1.00 m spatiu destinat circulatiei pietonale

e Alee 3-6.50 m latime + 1.00 m spatiu destinat circulatiei pietonale

e Alee 4, Alee 5, Alee 6, Alee 7 - 6.00 m latime + 1.00 m spatiu destinat circulatiei
pietonale.

Intre aleile secundare 2 si 7 vor fi realizate 5 insule de separare pe toata lungimea
acestora.

Tnainte de iesirea mijloacelor de transport public din incinta (acces 3) s-au prevazut
3 peroane dupa cum urmeaza:

e peronul 1 - plecari va fi folosit doar pentru imbarcarea pasagerilor.
e peronul 2 - plecari va fi folosit doar pentru imbarcarea pasagerilor.
e peronul 3 - sosiri va fi folosit doar pentru imbarcarea pasagerilor.

Peroanele vor fi incadrate cu borduri din piatra naturala 20x25 cm si borduri din
piatra naturala 20x50 cm pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20 cu lumina cuprinsa
intre 15 si 27 cm in conformitate cu plansele de detaliu din prezenta documentatie.

Accesul 2, acces destinat iesirii din incinta a personalului autobazei va fi cu circulatie
in sens unic (catre Soseaua Brailei) si va avea o latime a partii carosabile de 5,00 m, fiind
incadrat cu borduri prefabricate din beton 20x25 cm pozate pe fundatii din beton de clasa
C16/20 si panta unica in profil transversal de 2,00%.

Accesul 4 - realizat pe Soseaua Brailei (DN 2B) - zona km 8+700 - 8+730 partea stanga
se va crea un acces rutier nou de intrare catre cladirea park&ride, accesul de iesire din
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cladire urmand a fi reprezentat de catre drumul colector (vezi obiect 3). Accesul va fi
controlat cu bariere de acces cu 2 cai de intrare si una de iesire.

Intre cladirea Park & Ride si drumul national DN 2B a fost prevazuta o zona cu 4 locuri
pentru microbuze, 9 locuri PICK UP and DROP-OFF cu timp limitat de stationare la maxim
10 minute si spatii separate fizic pentru TAXI.

Din punct de vedere al declivitatilor din incinta, aleile si platformele din incinta au
valori cuprinse 0.30 % si 2.94 % cu exceptia aleilor 4, 5, 6 si 7 unde panta in profil
longitudinal este de 0,00% (pentru montarea copertinelor - C8 la aceiasi cota).

Structura rutiera
e platforme si drumuri interioare
0 23 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.5, conform SR 183 - 1:1995;
folie din polietilena;
3 cm strat de nisip pilonat;
20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
minim 30 cm strat inferior de fundatie din balast, conform STAS 6400/84;
0 20 cm strat de forma din balast.
e Trotuare si spatii de delimitare locuri de parcare cuprinse intre aleile 2 - 7
0 4 cm strat de beton asfaltic tip BA8 conform AND 605;
0 10 cm beton de ciment C16/20
0 minim 10 cm fundatie de balast;

O O OO

Trotuarele sunt delimitate de partea carosabila de borduri prefabricate 20 x 25 cm
din beton C30/37 si borduri prefabricate 10 x 15 cm din beton C30/37 pe fundatii din
beton de ciment clasa C16/20.

In cadrul incintei au fost prevazute spatii de parcare dupa cum urmeaza:

e 190 spatii de parcare pentru mijloacele de transport public

e 51 spatii de parcare pentru personal dintre care 4 spatii de parcare pentru
persoanele cu dizabilitati

e 9 spatii de parcare pentru zona de “pick up and drop off”

e 4 spatii de parcare pentru microbuze

Scurgerea apelor pluviale din interiorul incintei se va face prin rigole carosabile si
guri de scurgere noi. (vezi proiect de specialitate).

OBIECTUL 2 - PISTE DE BICICLETE

Pistele de biciclete asigura legatura dintre zona cimitirului Sfantul Gheorghe si HuB
Transport Buzau. Acest traseu de piste de biciclete a fost prevazut a se realiza
bidirectional fiind amplasat pe Soseaua Brailei pe partea stanga (pe directia de mers
dinspre cimiti catre HUB Transport) dupa cum urmeaza:

&
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a. intre km 0+000 - km 0+ 448, L= 448 m si intre km 0+787 - km 1+029, L = 242 m
pistele de biciclete vor fi amplasate pe Soseaua Brailei fiind pozitionate denivelat
fata de partea carosabila cu 15 cm. Acestea vor incadrate cu borduri prefabricate
noi 20 x 25 cm din beton C30/37 spre carosabil si cu borduri prefabricate noi 10 x
15 cm din beton C30/37 pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20 catre
proprietati.
Latimea pistei va fi de 2 x 1,00m + 0,50 zona de siguranta (pentru montarea
stalpisorilor de delimitare).

Structura pistei de biciclete pe aceste tronsoane va avea urmatoarea alcatuire:

e 4 cm strat de beton asfaltic tip BA8 - de culoare verde;
e 10 cm beton de ciment C16/20
e 10 cm fundatie de balast;

Avand in vedere ca pentru realizarea pistelor de biciclete se va inlocui si bordura de
incadrare a carosabilului, pentru prevenirea infiltrarii apelor de suprafata intre carosabil
si bordura nou montata (fapt ce va duce la degradarea infrastructurii existente) se va
reface pe 1,00 m latime stratul de uzura al carosabilului.

b. Tronsonul de pista de biciclete cuprins intre km 0+448 - 0+787, L= 339 m se va
executa pe Soseaua Brailei in cadrul latimii partii carosabile (urmand ca aceasta sa
se reduca de la 10,00 m la 7,00 m). Pista de biciclete va o latime de 2,00m + 1.00
m zona de siguranta pentru montarea stalpisorilor de delimitare.

Structura pistei de biciclete pe acest tronson va avea urmatoarea alcatuire:

- Frezare mixtura asfaltica existenta 4 cm;
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70- de culoare verde.

Pe acest tronson se vor pastra cotele existente ale partii carosabile in profil longitudinal
si transversal.

De la Km 1+029 pista se va continua pe o lungime de 255 m pana in zona HUB
transport Buzau unde a fost prevazut un rastel de biciclete, astfel lungimea totala a
acesteia urmand a fi 1.284,00 m.

Stalpisorii ce se vor monta pe spatiul de siguranta destinat pistei de biciclete vor
avea inaltimea de 0,75 m.

OBIECTUL 3 - AMENAJARE EXTERIOARA

Intre partea stanga a drumului national si hub transport a fost prevazut un drum
colector cu o latime cuprinsa intre 4.00- 5.00 m si o lungime de 120 m. Acest drum colector
va prelua autoturismele care ies din cladirea Park & Ride, autoturismele care ies din zona
amenajata PICK UP and DROP-OFF, cat si autobuzele care ies din zona peroanelor.

Pentru accesul rutier spre/din HUB Buzau (acces 1) s-a propus amenajarea unei
intersectii giratorii pe DN 2B - km 8+500.
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Prin realizarea acestei intersectii giratorii se va asigura circulatia rutiera la noul
acces rutier HUB Buzau pe toate directiile.

Elementele geometrice ale intersectiei giratorii:

e Raza insulei centrale R=19.00m;

e Raza exterioara a giratiei R=26.50m;

e Latimea inelului carosabil, L= 7.00 m - 1 banda de circulatie + 0.50m - spatiu de
siguranta;

e Latime inel de siguranta, L=1.50 m;

e Latime inel de semnalizare, L=1.10 m.

Inelul de siguranta al giratiei va avea urmatoarea alcatuire:

e 10 cm pavele autoblocante;

e 3 cm mortar de poza;

e 20 cm beton de ciment, C25/30;
e 30 cm fundatie de piatra sparta;
e 7 cm nisip.

Intersectia giratorie va avea 4 ramuri :

e Ramura 1 - acces intrare/iesire Soseaua Brailei (bretea ce asigura legatura cu DN2
Focsani - Suceava), accesul urmand a fi delimitat de insula separatoare;
o latimea accesului de iesire, L=5.50 m;
o latimea accesului de intrare, L=3.70 m;
0 raze de racordare R=25.00 m;
o declivitatile in profil longitunial este cuprinsa intre 0.39% si 0.75 %.

e Ramura 2 - acces intrare/iesire reconfigurare bretea pasaj peste Soseaua Brailei si
legatura cu Bulevardul Industriei (bretea ce asigura legatura cu DN1B - Ploiesti si
DN2 Urziceni - Bucuresti), accesul urmand a fi delimitat de o insula separatoare;

o latimea accesului de iesire, L=5.50 m;
o latimea accesului de intrare, L=5.50 m; raze de racordare R=15.00 m;
o declivitatile in profil longitunial sunt cuprinse intre 2.00 % si 3.33 %.

e Ramura 3 - acces intrare/iesire Soseaua Brailei (bretea ce asigura legatura cu DN2B
Buzau - Braila), accesul urmand a fi delimitat de o insula separatoare;
o latimea accesului de iesire, L=4.50 m;
o latimea accesului de intrare, L=4.00 m;
0 raze de racordare R=21.00 - 25.00 m;
o0 declivitatile in profil longitunial sunt de 0.33 %.

e Ramura 4 - acces intrare/iesire autobaza (acces 1 intrare/iesire HUB transport),
accesul urmand a fi delimitat de o insula separatoare;
o latimea accesului de iesire, L=5.50 m;
o latimea accesului de intrare, L=4.75m;
0 raze de racordare R=12.00 m - 18.00 m;
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o0 declivitatile in profil longitunial sunt de 2.50 %.

Pentru asigurarea cresterii capacitatii de circulatie in zona sensului giratoriu s-au
mentinut urmatoarele doua bretele, bretele ce nu vor accede sensului giratoriu:
e breteaua ce asigura cobordrea de pe pasajul peste calea ferata din directia
Bulevardul Industriilor catre strada Horticolei;
o0 latimea partii carosabile L =5.00m + 2 x 0.50m - spatiu de siguranta
o0 declivitatea in profil longitudial este cuprinsa intre 0.37% si 3.32
e breteaua ce asigura coborarea de pe pasajul peste calea ferata din directia
Bulevardul Industriilor catre Braila;
o0 latimea partii carosabile L = 4.00m + 2 x 0.50m - spatiu de siguranta
o0 declivitatea in profil longitudial este cuprinsa intre 0.52% si 3.68%

Pe breteaua de legatura cu Bulevardul Industriei se va realiza un acces rutier ce va
deservi doar autospeciale I.S.U. catre viitorul edificiu. Latimile benzilor de acces
intrare/iesire vor fi de 4.00m, iar razele de racordare cu breteaua de legatura vor fi de
12.00m.

Structurile proiectate pentru amenajarile exterioare sunt:
e structura rutiera noua pentru zonele unde sensul giratoriu si ramurile acestuia nu
se suprapun cu amplasamentul actual al drumului national DN2B:
0 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70;
6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70
8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;
30 cm strat inferior de fundatie din balast;
0 20 cm strat de forma din balast;
e Ranforsare structura rutiera existenta pentru zonele unde sensul giratoriu si
ramurile acestuia se suprapun cu amplasamentul actual al drumului national DN2B:
e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70;
e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70
e min 8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70 + preluare
denivelari din acelasi material
e 10 cm frezare straturi asfaltice existente;
e structura rutiera existenta - se mentine cu reparatii

O O OO

Intre structura rutiera existenta si structura rutiera noua va fi montat un
geocompozit antifisura, L=2.20 m montat simetric intre acestea.
e pentru drumul colector

0 23 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.5, conform SR 183 - 1:1995;
folie din polietilena;
3 cm strat de nisip pilonat;
20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
30 cm strat inferior de fundatie din balast, conform STAS 6400/84;
20 cm strat de forma din balast.

O OO0 0o
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Aplicabilitatea tipurilor de structuri rutiere pentru obiectivul de investitie se
regaseste in partea desenata.

b. Lucrari edilitare

Pentru asigurarea unei circulatii in siguranta, capacele caminelor retelelor edilitare
existente (inclusiv rasuflatorile de gaz), gurile de scurgere existente cat si gurile de
scurgere proiectate se vor ridica la cota proiectata a strazii.

Ridicarea la cota proiectata a capacelelor retelelor edilitare se va face inainte de
turnarea stratului de uzura. Prin solutia adoptata in prezenta documentatie de catre
proiectant, retele edilitare subterane existente in aria proiectului nu vor fi afectate.

Deoarece cele mai multe degradari ale sistemelor rutier au loc in zonele in care
se executa lucrari edilitare sau interventii asupra acestora, proiectantul recomanda
ca toate lucrarile propuse privind imbunatatirea sistemului rutier al carosabilului, al
pistelor de biciclete si a trotuarelor sa se realizeze dupa realizarea investitiilor la
nivelul retelelor edilitare.

c. Marcaje si semnalizare rutiera

In vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat si in sigurantd zona studiata se va
semnaliza dupa cum urmeaza:
= indicatoare de reglementare:
o0 de prioritate
o de interzicere sau restrictie
o0 de obligare
o0 de presemnalizare
indicatoare de avertizare
indicatoare de orientare si informare

Marcajele folosite sunt urmatoarele:
= marcaje longitudinale;
* marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de
circulatie, marcaje de interzicere, etc)
= marcaje diverse (statii de autobuz, etc).

Amplasarea indicatoarelor si realizarea marcajelor se va face conform cu plansele
anexate prezentei documentatii.

In dreptul trecerilor de pietoni, se vor prevedea suprafete de atentionare tactila si
de ghidaj pentru a marca traversarile la nivel. Rolul marcajelor tactile si de ghidaj este
de a permite persoanelor nevazatoare sa se orienteze intr-un spatiu deschis. Acest tip de
marcaj se aplica sub forma de benzi longitudinale si au un profil special, care permite
dirijarea bastonului pe directia care trebuie urmata.
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Pistele de biciclete se vor realiza cu imbracaminte asfaltica colorata si se vor marca
cu simbol sageata + bicicleta din 25 in 25 m, iar in zonele unde pistele de bicicleta
traverseaza strada, carosabilul strazii se va vopsi cu culoarea verde.

I1l. Breviar de calcul

. DIMENSIONARE SISTEM RUTIER RIGID

Pentru platformele destinate LUCRARI IM CADRUL PROIECTULUI CU DENUMIREA
"CRESTEREA MOBILITATII URBANE PRIN REALIZAREA UNUI HUB DE TRANSPORT S| AUTOBAZA"
PRIN RECONFIGURAREA TRAMEI STRADALE IN ZONA DE SUD-EST A MUNICIPIULUI BUZAU se
va adopta o structura rutiera rigida, dimensionata conform "Normativ pentru
dimensionarea structurilor rutiere rigide, Indicativ NP 081 - 2002", cu urmatoarea
alcatuire:

- 23 cm dala din beton BcR 4.5;

- folie polietilena;

- 3 cm nisip pilonaj;

- 20 cm fundatie balast stabilizat;
- 30 cm fundatie balast;

- 20 cm strat de forma din balast;

1. Stabilirea traficului de calcul
Structura rutiera se va dimensiona pentru un trafic de calcul corespunzator clasei
T2, trafic greu, avand in vedere perioada de perspectiva de 30 ani:

6
NC=365><10‘6xprCrt><ZMZAkxpkxfk
k=1

Pp = perioada de perspectiva. In cazul nostru, P, = 30 ani;

Crt = coeficient de repartitie transversala a traficului. Conform tabel 1 din BTR 12-2012,
Cre=1;

MZAk = intensitatea medie zilnica anuala a traficului de vehicule din grupa ,,K” de baza.
In cauzl nostru, MZAx = 96

Pk = coeficient de evolutie a traficului pentru grupa ,,K” de vehicule, la mijlocul perioadei
de perspectiva. Pentru anul de baza, pk= 1.

f« = coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa ,,k” in osii standard de 115 kN.
Pentru structuri rigide, fx= 2

N.=365XxX10"°%x30x1X426x1x2=4.07m.o.s. (milioane osii standard)

Caracteristicile sectorului de drum :
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a) tipul de pamant: P4

b) tipul climatic: I

c) regim hidrologic: 1 - conditii hidrologice favorabile

2. Determinarea capacitatii portante la nivelul terenului de fundare
Modulul de reactie Ko, conform tabel 8, NP 081/2002:
Ko =50 l\/IN/m3

3. Stabilirea alcatuirii straturilor adiacente dalei din beton
Straturile subadiacente stratului din beton sunt:
- strat de fundatie, balast stabilizat : 20 cm
- strat de fundatie din balast : 30 cm
4. Determinarea capacitatii portante la nivelul stratului de fundatie
Se determina valoarea modulului de reactie ,,K” la suprafata stratului de fundatie,
conform cap. 6, NP 081/2002:
- grosimea echivalenta a straturilor de fundatie/forma:

Hech = Xi= h; X a;(cm) = (20x1.50)+(30x0.75) = 52.50 cm

unde:
hi = grosimea efectiva a stratului, exprimata in cm;
ai = coeficient de echivalare a stratului i:

- pentru balast stabilizat: 1.50
- pentru pamant : 0.75
- valoarea modulului de reactie al pamantului de fundare, Ko = 50 MN/m?

Conform digrama din fig. 3, NP 081/2002, modulul de reactie K este:
K =100 MN/m?3

5. Adoptarea clasei de beton rutier
Se adopta clasa de beton rutier BcR 4.5.
Conform SR 183 - 1 / 1995, rezistenta caracteristica la incovoiere R¥inc este:
RKinc = 4.50 MPa

6. Determinarea tensiunii la intindere din incovoiere admisibila a betonului

Conform pct 7.2.2., relatia (5) din NP 081/2002:
Oadm = RNinc X ax (0.70 - yx logN¢) = 3.38 MPa

Rkinc - rezistenta caracteristica la incovoiere a betonului la 28 zile, conform SR183-1:1995.
R¥inc = 4.50 MPa;
a- coeficient de crestere al rezistentei betonului in intervalul 28-90 zile, egal cu 1.10;
N¢ - traficul de calcul pe perioada de perspectiva, exprimat in m.o.s. N¢ =9.32;
Y- coeficient, egal cu 0.05;
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0.70 - yx logN¢ - legea de oboseala.

7. Adoptarea ipotezei de dimensionare
Se adopta ipoteza 3, conform pct 7.3, NP 081/2002.

8. Determinarea grosimii dalei de beton de ciment
Grosimea dalei de beton de ciment, H se determina din diagrama de dimensionare
corespunzatoare ipotezei 3 din ANEXA 3, pe baza valorilor:
- modulului de reactie la suprafata stratului de fundatie, K = 100 MN/m3
- tensiunea la intindere dinincovoiere admisibila a betonului de ciment rutier, 6agm = 3.38
MPa

Grosimea dalei din beton rezulta la 22.82 cm. Se adopta Hdaia = 23 cm.

Structura rutiera propusa este:

- 23 cm dala din beton BcR 4.5;

- folie polietilena;

- 3 cm nisip pilonaj;

- 20 cm fundatie balast stabilizat;

- 30 cm fundatie balast;
- 20 cm strat de forma din balast;

II.  VERIFICAREA LA ACTIUNEA FENOMENULUI INGHET - DEZGHET

Degradarile produse de inghet - dezghet sunt defecte ale complexului rutier datorate:

e fenomenului de umflare neregulata provocata de acumularea apei si transformarea
acesteia in lentile sau fibre de gheata in pamanturile sensibile la inghet, situate pana
la adancimea de patrundere a inghetului;

e diminuarii capacitatii portante a pamantului de fundare in timpul dezghetului
determinata de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Degradarile din timpul dezghetului se produc cand exista simultan urmatoarele
conditii:

e pamant de fundare sensibil la inghet;

e temperaturi negative pe o durata care sa permita migrarea si acumularea apei in
pamantul de fundare;

e posibilitatea de alimentare cu apa a frontului de inghet in pamant (conditii hidrologice
mediocre si defavorabile).

Circulatia autovehiculelor grele in perioada de dezghet accentueaza producerea
degradarilor.
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Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, conform STAS
1709/2:1990, reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si
adancimea de inghet in complexul rutier - Zcy.

H
K=-¢
ZCI‘

Zcr Se stabileste prin adaugarea la adancimea de inghet in pamantul de fundare (2)
unui spor al adancimii de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a
caldurii a straturilor structurii rutiere ) :

o = 2L+ AZ =90+16.55= 106.55 cm
AZ = Hsg - He = 96.00 - 79.45 = 16.55 cm
Hsr = grosimea sistemului rutier, alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet
(cm)
Hsr = 96 cm

He = grosimea echivalenta de calcul la ingheta sistemului rutier (cm). Conform pct.
2.4 din STAS 1709/1-1990:

He = Y-, h; X C;(cm) =50 cm

unde:

hi = grosimea efectiva a stratului rutier luat in calcul, exprimata in cm;

Ci = coeficient de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice
fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul.

- Pentru beton de ciment: 0.45
- Pentru nisip : 1.00
- Pentru balast stabilizat : 0.65

- Pentru balast: 0.80

n = numarul de straturi din materiale rezistente la inghet- dezghet.
Adancimea de inghet in pamant (Z) se determina cu ajutorul diagramei din fig.1 (STAS
1709/1-90), in functie de indicele de inghet I. Pentru sistemele rutiere rigide,
indiferent de clasa de trafic, pentru regiunea Buzau:

130 =550

Numarul curbei din fig. 1, din care rezulta adancimea de inghet in pamant, se alege
conform tab. 1, functie de:

- tipul climatic: |

- tipul pamantului de fundatie: P4

- conditiile hidrologice: 1

In acest caz, functie de datele prezentate, numarul curbei este: 4.

Raportandu-ne la datele de mai sus, rezulta pentru cazul nostru adancimea de
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inghet:
Z=90 cm
Rezulta ca gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este:
g He 7945 .
=7, 10655 M

Conform pct 4.3 si a tab. 4 din STAS 1709/2:1990, pentru tipul climatic I, pamant
foarte sensibil - P4, structura rutiera rigida (cu strat de beton de ciment in alcatuire):
Kech = 0.30 cm
Rezulta astfel ca se verifica ipoteza: K > Kech.

V. Calete de sarcini

Rolul si scopul caietelor de sarcini:

e reprezinta descrierea elementelor tehnice si calitative mentionate in planse si
prezinta informatii, precizari si prescriptii complementare planselor;

o detaliaza notele si cuprind caracteresticile si calitatile materialelor folosite,
testele si probele acestora, descriu lucrarile care se executa, calitatea, modul
de realizare, testele, verificarile si probele acestor lucrari, ordinea de executie
si de montaj si aspectul final,;

e prevad modul de urmarire a comportarii in timp a investitiei;

e prevad masurile si actiunile de demontare/demolare.

In functie de destinatie, caietele de sarcini sunt:
e caiete de sarcini pentru executia lucrarilor;
e caiete de sarcini pentru furnizori de materiale, semifabricate si confectii
diverse;
e caiete de sarcini pentru receptii, teste, probe, verificari si puneri in functiune;
e caiete de sarcini pentru urmarirea comportarii in timp a constructiilor.

Caietele de sarcini cuprind:

e nominalizarea partilor componente ale proiectului tehnic de executie, care
guverneaza lucrarea;

o descrierea executiei lucrarilor, a procedurilor tehnice de executie specifice si
etapele privind realizarea executiei;

e masuratori, probe, teste, verificari si altele asemenea, necesare a se efectua
pe parcursul executiei obiectului de investitii;

e proprietatile fizice, chimice, de aspect, de calitate, tolerante, probe, teste si
alte asemenea pentru produsele/materialele utilizate la realizarea obiectivului
de investitii;
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o standardele, normativele si alte prescriptii, care trebuie respectate in cazul
executiei, produselor/materialor, confectiilor, elementelor prefabricate,
utilajelor, montajului, probelor, testelor, verificarilor;

e conditii privind receptia.

Caietele de sarcini specifice lucrarilor din cadrul prezentei documentatii sunt
prezentate in volum separat.

V. Listele cu cantitati de lucrari

Listele de cantitati aferente se regasesc in volum separat, anexat prezentei
documentatii.

CATEGORIA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza prevederilor
art.22, sec.2, intitulata "Obligatii si raspunderi ale proiectantilor” din Legea nr.10/1995,
"Legea privind calitatea in constructii" si in baza "Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor - Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor” aprobat cu Ord.MLPAT nr. 31/N/1995.

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:
e importanta vitala
e importanta social-economica si culturala
e implicarea ecologica
e necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
e necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu
e volumul de munca si de materiale necesare

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.
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Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
crt. Denumire Coeficient{ Punctaj
k(m i P(mxk(n) p() p(i) p(iii)
1. |Importanta \itala 1 1 1 0 0
2. |Importanta social-economica si culturala 1 2 2 2 1
3. |Implicarea ecologica 1 1 1 1 1
4. |Necesitatea luarii in considerare a duratei
de utilizare (existenta) 1 3 4 1 2
5. |Necesitatea adaptarii la conditiile locale
de teren si de mediu 1 1 1 0 0
6. |Volumul de munca si de materiale necesare 1 1 2 1 1
TOTAL 9

Prin compararea punctajului total acordat factorilor determinanti [P(n)xk(n)=9
pct.] cu grupele de valori corespunzatoare categoriei de importanta (tab.3-
Metodologie), rezultt ct lucrarea se incadreaza in: "Categoria de importanta normala

©"

Intocmit,

ing. Mihnea Constantinescu

32

G

-
oA
o0
->
"z

&

INNOVAT!

ON

v

|



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE 2
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd [

in Municipiul Buzdu

Buzau

PROGRAM PENTRU URMARIREA CURENTA A
COMPORTARII IN TIMP A LUCRARII

FENOMENE DOCUMENT
ELEMENT URMARIT URMARITE PERIODICITATEA INCHEIAT
1 2 3 4
denivelari, valuriri,
N ficiri o : De doua ori pe an sau N
Starea suprafetei | fisuri si crapaturi . P . Raport insotit de
carosabilului ’ iantari i dupa evenimente relevee si scﬁite
faiantari, gropi, deosebite > !
cedari fundatie
fisuri si crapaturi
ropi,cedari fundatie
Trotuare grop ’
pavele crapate sau
sparte
. Dupa fiecare anotimp A .
Capace retele | Capace lipsa, capace . . Raport 1nsotit de
- . sau dupa evenimente .
edilitare rotite sau tasate . relevee si schite
deosebite ’ ’
. . | De doua ori pe an sau N
. Borduri lipsa, borduri o P . Raport 1nsotit de
Borduri . dupa evenimente .
rotite sau crapate . relevee si schite
deosebite ’ ’
marcayje ilizibile
Marcaje si lipsa indicatoare
indi Jt ’ P O data pe an Raport
Indicatoare stalpi indicatoare
indoiti sau loviti
BENEFICIAR PROIECTANT

UAT MUNICIPIUL
BUZAU
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VI. PIESE DESENATE

Plan de situatie propus - scara 1:500 - PS 01 - PS 02;

Plan de situatie - plan sistematizare verticala - scara 1:500 - PS 03;
Plan de situatie - plan scurgerea apelor - scara 1:500 - PS 04;

Plan de situatie - semnalizare rutiera - scara 1:500 - PS 05 - PS 06;
Plan de situatie aplicabilitate structuri rutiere - scara 1:500 - PS 07;
Plan de situatie - dispunere rosturi - scara 1:500 - PS 08;

Profile longitudinale - scara 1:500/1:50 - PL 01 - PL 08;

Profile transversale tip - scara 1:50 - PTTO01 - PTT10;

© o N o o kb=

Profil transversal tip prin giratie - scara 1:100 - DEO1 ;

(BN
o

.Sectiune transversala 1-1 - scara 1:100 - DEQ2;

-
-

.Sectiune transversala 2-2 - scara 1:100 - DEO3;

=
N

.Sectiune transversala 3-3 - scara 1:100 - DE04;

=
w

.Sectiune transversala 4-4 - scara 1:100 - DEO5;
.Detaliu parapete tip H1 - scara 1:50, 1:20 - DEO6;

'_\
N

15.Plan armare placa camin vizitare 170 x 170 x 15 - scara 1:20 - DEO7;

16. Armare placa camin de vizitare zona de trafic trotuare 120x120x20 - scaral:20 - DEOQS;
17.Detalii rosturi de beton de ciment rutier - DEQ9;

18. Detaliu imbinare borduri - DE10.

Tntocmit

Ing. Cristian PAUN
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